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Introduction

Laquestion des « modesopératoires» apparaitessentielledansla mise en dzdz@ biscénariogue nous avons
proposé Il ne & Q I pasiidiaire de la questionde la gouvernanceun objectif « en soi», maishienR QS y @ #&na |
outil et une méthode au serviceR Q dzjféiégie Changerde mode de gouvernancenous sembleen effet étre le
levier majeur pour envisagere passagerersun territoire durable,tel que nousle décrivonsdansnotre scenario

« souhaitable».

Lagouvernanceactuelledu Paysbasqueapparaitencorelargementmarquéepar une organisationadministrative
verticaleet despolitiquessectorielles méme si de nombreusedormes de mutualisationset de coopérationsont

vu le jour depuis une vingtaine R QI y yéB&genceet affirmation du Pays, coopération intercommunale,
démarchegle planificationa différenteséchelleX).

Malgré cesprogres,cesmodesde gouvernancedu territoire nous semblentdevoir évoluer davantagepour faire
faceauxdéfisquia QI Yy 2y OSYy U

Des dysfonctionnements et des changementsquis ° annoncent

Quelssontlesélémentsqui militent enfaveurR Q deyofiitiondesmodesde gouvernance?

AlLesélémentsde diagnosticdu Paysbasqueen 2010 ont mis en évidence la réalité R Q deifitoire exceptionnel,
maisconfronté a desdysfonctionnementsroissantsnotammentlié & un déficit de capacitéa organiseret réguler
lesdynamiquederritorialesala bonneéchelle

AlLes perspectivestracées par le scénario« tendanciel» a 2030 ¢ 2040 annoncentune série de ruptures et
RQA vy OS AbiqualletiSritoire seraconfronté,lj dzQ Ssbiéntl@matiquesou énergétiques gconomiques,
politiquesou sociétales

AEnfin,le scénario« souhaitable» & 2030¢ 2040prend appuisur une organisationparticulieredu territoire et de
sesactivités,afin de répondreauxdéfisdesprochainesdécennies

Cedlifférentsdéfisincitent & souleverla questiondesmodesk Q2 NH | @déguatspours gépondre
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Des défis de différentes natures

Cesélémentsfont apparaitretrois types de défis, auxquelst Q2 NA | ¢es atteuisat Bles structuresdevra étre
capablede répondre:

1. La résilience. Laréponse aux incertitudes liées aux évolutions du contexte environnemental,économique,
sociétal et politique, O Q $edrénforcement des capacitésde résiliencedu territoire. Renforcerla résilience
supposela capacitépour un territoire a anticiper, mettre en place des stratégiesproactives,a faire preuve de
réactivité, de souplesseR QI R | Lilelaiatdrdgé la maniéredont les stratégiesterritoriales sont pensées,
décidéesmisesen dzdz@ &tBjustéesenfonctiondef QS @ 2du ciaitektd v

2. Les approches transversales et systémiques. La tendance globale a la raréfaction de ressourcesautrefois
abondantes(énergie,foncier, ressourcesaturelles,capacitésde financementpublic, main R Q dzdX@dige a
considérerdifféremmentla finalité du développementumain, et le rapportdet Q1 2 ¥seérfenvironnement
Consommermoins de ressourcesconsommermoins de foncier, se déplacerde maniere moins polluanteX
autantR QI R I LJordéanferayesque f Qieybourra engagerque sif QRait/évoluerla nature du systéme
territorial, ses logiques profondes de fonctionnement Pour cela, la capacité a engager des stratégies
transversaleset systémiquesa QI drilisidBnsable,si £ Q feyit articuler des questionsR QS Y @A NP
R Q dzND | dg habifMéOaR QI O Gchndriiquée

3. Le changement R QS O.KUn Pdyshasque résilient et attractif ne peut, selon nous, & QS y @ saadud S
changementR QS O.K &t ©1 § Nib Raysbaghiiepafirrase développeret & QY Lsi ldnfétkofodbasque
transfrontaliére, envisagéedepuis des années mais encore virtuelle, devient une réalité. Cette échelle
transfrontaliére permet R QS vy @ HeipbsHiGingra f Q S Oikt&riatioale une véritable métropole, dotée
R Q daghi&ye forte, et disposantdes structures pour attirer des entrepriseset des actifs trés qualifiés, ou
organiserde grandsévénementsLaquestionde la résiliencedevraégalementi QS y gadasléchelldddui ont
du sens(celledu bassinde vie, celle du Paysbasquedansson ensemble) pour permettre de repenserlesflux,
leséchangest lesmodesR Q2 NA | gdukedritoiteA 2 Y

D R
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Comment envisager ces défis ?

Il ne & QI pAshpaur nous de dessinerici avec précisionles contours et les modalitésR Q2 NH | youdel
fonctionnementdescollectivitéslocalesdu Payshasqueaf Q K 2 20B0t 2040

Ces éléments de choix ne nous appartiennent pas, ils relevent de la responsabilité des acteurs et décideurs
locaux.

En revanche,la logiqgue de notre travail nécessiteque nous explicitions les implications des propositions
stratégiques que nousformulonspour le Paysbasque Commeprésentédansles diapositivesprécédentesnos
propositionsimpliquent desrupturesfortes liéesa la mise en dzdz@ defa résilience R Q' LILINKENSV&r&akes
et systémiqueset a un indispensablehangemenR Q S O ge&flekidhetR QF OG A 2

Nous allons donc, dans les pages qui suivent, expliciter les besoins de gouvernance et de régulation
j dzQ A Y RadeditiéEegteséchellesdu PaysBasquenospropositions

Charge ensuite aux acteurs locaux de traduire ces besoins en modalités concretes R Q2 NH | yded |
partenariat et de fonctionnement.
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Les besoins de gouvernance et de régulation : le role global de chaque échelle territoriale

Lamiseen dzdz@ diBcénarioPayshasque2035se déclineen trois axesstratégiques
AlLe pari métropolitain

ALa mobilité durable

Ala symbioseavecl ' envi ronnement

La mise en dzdz@ NéSces trois axesnécessitedes besoinsR Q2 NA | yd& filbtagd @ geSmise en dzdz@ BlBes échelles
complémentaires

Al QS Odefaimétidpole basque, alaquelleil faut envisaget QI (i (1 Nile@ayohr@mentSe la métropole, et la construction
R Q dsyacede projet et de coopérationdesdeuxcotésde la frontiére

Al QS Odefafimétrdpole pays, alaquelledoit étre priseen chargela cohérencedesstratégiesmenéessur le Payshasque et la
nécessairesolidarité entre sesterritoires

Al QS O duSseofr SEPCI élargi, a laquelle se met en dzdz@ bliBquejour le territoire résilient, qui répond aux besoinsde la

population
TROIS NIVEAUX D’'ORGANISATION
//_\

: Un Pays
| f\\

Des bassins de vie

Une métropole transfrontaliére

<s/
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Les besoins de gouvernance et de régulation : le r6le global de chaque échelle territoriale

ABesoin de capacité a initier et porter des projets métropolitains assurant l'attractivité et
la lisibilité de la métropole transfrontaliere basque.

MetrOpOIe ABesoin d'un espace de construction de la métropole : construction d'une culture
transfrontaliere commune entre acteurs, articulation des stratégies et outils des deux cotés de la frontiére,
réduction des freins et obstacles liés aux échanges et coopérations économiques,
éducatives ou culturelles.

ABesoin de coordination des stratégies engagées a différentes échelles sur le Pays
basque : stratégies concernant I'ensemble du Pays basque (mobilité, environnement,
habitat, servicesé ) ou une partie de celui-ci (démarches de projet sur des territoires ou
Métropole pays des themes spécifiques : vallée, massif, préservation littoral, eau, énergie...).

ABesoin de solidarité financiére et technique entre les territoires du pays basque, pour,
permettre a 'ensemble des territoires de disposer d'un niveau de dynamisme et de service
cohérent avec la conception de "métropole pays".

ABesoin de cohérence, de souplesse et d'efficacité, car c'est a cette échelle que I'on
peut construire un territoire résilient (en cohérence avec la vision portée a l'échelle du
Pays) :

SCOT / EPCI -Mise en1 u v d'en mode de développement sobre en énergie et en ressources.
- Stratégie d'organisation spatiale et @conomique souple et réactive

- Responsabilité globale en termes de réponses aux besoins des habitants (emplois,
logements, services, santé, éducation...)
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Les besoins de gouvernance et de régulation, par axe stratégique

Le « pari métropolitain » consistea batir une meétropole a deux dimensionscomplémentaires cellede la
métropole basquetransfrontaliere et cellede la métropole pays

Cette métropole R Q d@fire nouveauintégre fortement la notion de solidarité entre les territoires, qui
chacunparticipeasamaniereat Q 2meéfrdddditaine

Une gouvernancea plusieurséchellesest doncindispensableoour donnerun contenuet une cohérencea
ce pari métropolitain.

Pari métropolitain

3 Définition d'une ambition et d'un positionnement international pour la métropole basque.
Metropole Portage de projets et d'équipements de rayonnement international.

transfrontaliére Stratégie de communication pour la métropole basque.

Coordination de stratégies transfrontaliéres (exemple : « Txingudi Bai 2030 »)

Définition d'une vision globale de la Métropole Pays, donnant a chaque territoire une place
et une fonction particuliéres.
Pilotage et coordination des stratégies d'organisation du logement, des services, des

Métropole pays équipements a I'échelle du Pays.

Stratégie économique pour la métropole pays.
Solidarité fiscale entre les territoires.

Mi se en Tuvre d'une strat®gie |l ocale d'o
services, en cohérence avec la vision globale définie a I'échelle de la Métropole Pays.

SCOT / EPCI

D R
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Les besoins de gouvernance et de régulation, par axe stratégique

[ Q2 #HefndbBilité durable telle que proposéedans le scénariosouhaitabled QI LXudmkheSnouvelle
conceptionde la mobilité surle Payshasque

Il & QI FAQSlY ¢ fadnbbiits smme une chaineglobale, articulant différents modes de transport, et
permettant R Q S Y O Airie lact€sdiilitéglobale de f QS y a @uYPawfs lsasque selon des modes de
déplacementsaussipeu polluantsque possible

Lamiseen dzdz® RE& dmfi&offre nécessiteune forte coordinationdesacteursauxdifférentes échellesdu
territoire.

Mobilité durable

Métropole Organisation d'un réseau de transport métropolitain.

. Articulation de I'offre de transport (fréquences, tarification, correspondances) des deux cétés de

Pilotage de la stratégie de mobilité durable.

Organisation des réseaux et des acteurs, mise en cohérence des différents segments de la
chaine de mobilité : tarification, régularité, correspondances, intermodalite.

Communication unifiée sur I'offre de mobilité.

Métropole pays

SCOT / EPCI Articulation de la politique de mobilité avec les choix d'aménagement et d'urbanisme.
Organisation des services et de I'habitat en cohérence avec l'offre de mobilité durable.

D R
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Les besoins de gouvernance et de régulation, par axe stratégique

La notion de « symbioseavect QSy @A NB ¥ ¥ B YIRKTAC dres & sormais,le développement
humainne doit plusd QS ¥ Tabxdépen8sR.I) drysSourcenaturellefragileet limitée.

Envisageune maniéredifférente R Q2 O ® d219%, Mdla @#placeret R Q Stijiser lesressourcesmécessite
doncderepenserf QS y ddestogifusactuellesk Q2 NH I yerkitarialé. A 2 y

La encore, la mise en dzdz@ N&cette ambition doit & QS F T & @arde& sidhérente aux différentes
échellesdu territoire.

Symbiose avec l'environnement

Métropole Construction d'un modele de métropole donnant une place centrale a I'environnement, aux
. paysages et aux ressources.
transfrontaliere Stratégie d'adaptation du littoral au changement climatique.

Définition de grands principes sur I'organisation de I'espace, et l'intégration de I'environnement
dans le fonctionnement des territoires.

Définition de grands espaces a préserver / sauvegarder pour la cohérence de la trame verte et
bleue.

Pilotage et coordination de stratégies portant sur des territoires a enjeux particuliers (vallées,
massif...)

Métropole pays

Territorialisation des principes de prise en compte de I'environnement au sein de la stratégie

SCOT / EPCI locale.

Garantie de la prise en compte de ces principes dans les stratégies et documents d'urbanisme
locaux.

D R
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Métropole
transfrontaliére

Tableau récapitulatif des besoins de gouvernance et de régulation

Besoin de capacité a initier et porter des
projets métropolitain assurant l'attractivité et la
lisibilité de la métropole transfrontaliere
basque.

Besoin d'un espace de construction de la
métropole : construction d'une culture
commune entre acteurs, articulation des
stratégies et outils des deux cotés de la
frontieres, réduction des freins et obstacles liés
aux échanges et coopérations économiques,
éducatives ou culturelles.

Par axe stratégique

Pari métropolitain

Définition d'une ambition et d'un
positionnement international pour la
métropole basque.

Portage de projets et d'équipements de
rayonnement international.

Stratégie de communication pour la
métropole basque.

Mobillité durable

Organisation d'un réseau de
transport métropolitain.
Articulation de I'offre de
transport (fréquences,
tarification,
correspondances) des deux
cOtés de la frontiere.

Symbiose avec
I'environnement

Construction d'un modele de
métropole donnant une place
centrale a I'environnement,
aux paysages et aux
ressources.

Stratégie d'adaptation du
littoral au changement
climatique.

Métropole pays

Besoin de coordination des stratégies
engagées a différentes échelles sur le Pays
basque : stratégies concernant I'ensemble du
Pays basque (mobilité, environnement, habitat,
servicesé) ou uqie par
(démarches de projet sur des territoires ou des
themes spécifiques : vallée, massif,
préservation littoral, eau, énergie...).

Besoin de solidarité financiéere et technique
entre les territoires du pays basque, pour
permettre a I'ensemble des territoires de
disposer d'un niveau de dynamisme et de
service cohérent avec la conception de
"métropole pays".

Définition d'une vision globale de la
Métropole Pays, donnant a chaque
territoire une place et une fonction
particulieres.

Pilotage et coordination des stratégies
d'organisation du logement, des services,
des équipements a I'échelle du Pays.
Stratégie économique pour la métropole
pays.

Solidarité fiscale entre les territoires.

Pilotage de la stratégie de
mobilité durable.
Organisation des réseaux et
des acteurs, mise en
cohérence des différents
segments de la chaine de
mobilité : tarification,
régularité, correspondances,
intermodalité.
Communication unifiée sur
I'offre de mobilité.

Définition de grands
principes sur l'organisation
de l'espace, et l'intégration
de I'environnement dans le
fonctionnement des
territoires.

Définition de grands espaces
a préserver / sauvegarder
pour la cohérence de la
trame verte et bleue.
Pilotage et coordination de
stratégies portant sur des
territoires & enjeux
particuliers (vallées,
massif...)

SCOT / EPCI

Besoin de cohérence, de souplesse et
d'efficacité, car c'est a cette échelle que I'on
peut construire un territoire résilient (en
cohérence avec la vision portée a I'échelle du
Pays) :

-Mi se en Tuvre d
sobre en énergie et en ressources.
- Stratégie d'organisation spatiale et
économique souple et réactive

- Responsabilité globale en termes de
réponses aux besoins des habitants (emplois,

un m(

logements, services, santé, éducation...)

Mi se en Tuvre d°'
d'organisation des emplois, des
logements et des services, en cohérence
avec la vision globale définie a I'échelle
de la Métropole Pays.

une

Articulation de la politique de
mobilité avec les choix
d'aménagement et
d'urbanisme.

Organisation des services et
de I'nabitat en cohérence
avec l'offre de mobilité
durable.

Territorialisation des
principes de prise en compte
de lI'environnement au sein
de la stratégie locale.
Garantie de la prise en
compte de ces principes
dans les stratégies et
documents d'urbanisme
locaux.
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lll. Zoom sur la
gouvernance
métropole transfrontaliere
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Proposition de gouvernance de la baie de Txingudi — TXINGUDI BAI 2030

Auj ou
| dz2 2 dzNIR ﬁ\ﬁtm}iolﬁ transfro[ltaliére basque compte plusieurs structures visant f QA y i Sl Ml
coopérationde partet R Q I diggiaNd®Bntiére.

-[ Q! 3 frahdiréntaliere pour le développement de f Q 9 dzMBqOeABay®nneSanSebastianfondéeen 1993
au sein de laquelle on retrouve notamment la DiputacionForal de Gipuzkoa la CommunautéR Alglomeratior]

disposd dz2 2 dzpliRcip&letadntR Q dalé deréflexion, R Q2 6 & S atBeivaillEstziXerritoire.

- Le Consorcio transfrontalier Bidasoa Txingudi, disposantde la personnalitéjuridique (de droit espagnol),est
fondé en 1998 par les municipalitésR Q1 Sy R R & &HeyHondarribiadansle but de dynamiserles projets
innovateurs,de stimuler les investissementcommunset R Q K I NJY @hyhad@l&deddéveloppementsocialet
économique qui puisse contribuer a f QI Y St X ikkail de2vig sur le bassinde BidasoaTxingudi Les
contributionsfinanciéresat Q| @uiCogsyrcicse répartissentde la maniéresuivante: 50% pour la municipalité
R Q Laua®gpourlesmunicipalitésk Q1 S yeRde Bdhdarribia

LesdomainesR Q | Odii £dhsbrcioportent sur la culture, le tourisme, le sport, le développementéconomique
maisy’ Q A y (i gasdlayBnffiationterritoriale.

[N ol

BayonneAngletBiarritz, el ConsorcioBidasoaTxingudiet la municipalité de DonostiaSan Sebastian[ Q! 3|S

hui
A2

u
y

Demain

Une étape supplémentaire : TXINGUDI BAI 20301l

Pour accélererf QA y (i Srigthpolitding ge part et R Q | d#é INJBontiére, nous proposonsun
projet de coopérationcentrésurla baiede Txingudi TXINGUDBAI2030

TXINGUDI BAI 2030 recouvreplusieursréalités:

- Q R3O oud pidBjet urbain de grande ampleur, au sein R Q dmpacemétropolitain plus large,
couvrantf Q Sy a & Yadaizafleatlantique basque Labaie de Txingudiest un péle central de ce
territoire transfrontalier,comptantune populationR Q Sy @00 BB lyabitants Cetespaceclé de la
métropole littorale requiert un projet urbainR Q S Y @ SStkEegiRIERX) A Y Qd-vdldfitd deinmune
de donnerune forme, un senset uneréalité au conceptR Q 9 dzN@sque (i S

- | Q Saséiune organisationR Q I O publiaeEiprivés, issusdes deux cotés de la frontiere, qui
a Ql a aauGairtR/idaystince chargéede mettre en dzdz@ NidSprojet partagé sur les trois

communede la baiede Txingudi

Modes opératoires et gouvernance du projet

Ml « Bai » signifie en Euskera « oui ». Son
orthographe est trés proche du mot « Baie »,
élément géographique caractéristique du territoire
auquel nous associons le projet Txingudi 2030.

L 6 ® n ommémeRdu projet fait donc référence a un
jeu de mot pour conforter | 6i dd®&u n
développement transfrontalier de la baie, au-dela
decequisefaitdéjaauj our ddhui
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C TXINGUDI BAI 2030 : Organisation des acteurs

Pour mener & bien ce projet, nous proposonsla création R Q dagrie de
« table ronde » inter-administrative pour la réflexion stratégique et la
négociatiorR Q pgayjet communsurla baiede Txingudi

Cette tableronde inter-administrations sera notamment constituée par
f Q! 3 FrgnSidntaliere de f Q9 dzNuBsGuE, [De3 représentants des
administrationssectorielleset territoriales des deux paysainsique les trois
municipalitésconcernéepar le projet (Irun, Hondarribiaet Hendaye)

Cette table-ronde remplacerait a terme le Consorcio Bidassoda xingudi
actuellementenvigueur

Leprojet pour un futur partagésetraduiradanst Q St | GRENibfiinfers
ouvert, précisant la vision collective des acteurs du territoire et intitulé
TXINGUDI BAI 2030.

Cette vision du futur doit non seulementcompter surf Q I RIQId#bE-
ronde inter-institutions mais doit aussi reposer, en paralléle, sur une
participation citoyenneindispensableéd f W I LILINRtLAKIQIS § N& O
du projet. De méme, les acteurs économiqueset associatifsdoivent étre
associésa f QS | oR(NdmEich payfagéede f QI B& yaldid de
Txingudi

Uneagence spécifique seraitcrééepour conduirecette initiative et mettre en
pratiquelesorientationsfixéespar la table rondeinter-administrations

Letravail de cette agencel XINGULBAI2030consisteraita élaboreret suivre
la mise en oeuvre R Qdgiin R QI O {frageypian afin de traduire
concrétemente scénarioR Q I @&uifaltéhdr lesdifférentesadministrations
impliquées

[ QI 3shitzRargéede sélectionnerdes projets existantsou nouveaux
(voirf Q ARRIEAS xingudi2030), de hiérarchiseres priorités, de gérerle

calendrier, les financementset, bien sir, la coordination des différents

acteursinvestisdansle projet TXINGUCBAI203Q

y

Table-ronde inter-administrative

Acteurs publics

-administrations centrales
-gouvernement régionaux -

Municipalités
-Hendaye
-Irun

Agence
transfrontaliére
Eurocité

départements .
. »p . -Hondarribia
-administrations basques

-autorités en matiere ferroviaire et
aéroportuaire

Organisme de réflexion et de pilotage stratégique

Représentants
économiques
- entreprises
- chambres de commerce

Société civile
- Citoyens
- Expertises

TXINGUDIBAI 2030

Agence inter-administrative

Organisme exécuteur

Réflexion stratégique commune

Objectifs

unestratégiequi facilite | 0®mergence doun plle m®tro

Une agence qui organise, gére et coordonne un aménagement du territoire cohérent et structuré le long de la frontiére.

Document stratégique
«ouvert »

Masterplan Txingudi BAI 2030

-Gestion int®grale
commun

-Mobilités
-Gestion intégrée des services

-Gestion intégrée du foncier et de
Il 6habitat
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C TXINGUDI BAI 2030 : Cing champs R Q- O pribriajfes

[ Q! 3 SYNGUDI BAI 2030 disposeraitR Q d&68pe technique pérenne
Celleciinterviendraitsur5 champs R Q I O principalii

-Lla gestion intégrale R Q dmféme écosysttme : Reconstitution R Q dzy
environnementnaturel protégé,ouvert auxhabitants,améliorantle cadrede vie
local(voirle projet de ceintureverte autour de la baie)

-La mobilité interne : Définition R Q digeau intégré de transports publics,
piéton et cycliste cohérentaveclesréseauxexistantssurle PaysBasqueNord et
Sud

- La gestion intégrée des équipements : Desservicescomme la gestion des
déchets, la distribution R Q S Yy SeN&hjhiggrEentsde santé, les équipements
sportifs, culturels, éducatifs peuvent étre mutualisésafin réduire le colt
RQA Yy @S a letdagestiondugraprésentela multiplication de cesservices
de chaquecbtéde lafrontiére.

-La gestion du foncier, de f QK | 6 &odrdiration transfrontaliére des
programmedocauxdef Q K |. Boktagéfoincierenvuede la miseen dzdz@ #eB
projetsRQF YSy .ASYSy i

- Appui a la mise en place de projets stratégiques métropolitains : Aide a la
définition de projets stratégiquespour renforcerf Q| { ( Mi&trGpolifaiGeidel S
la baie (étudesde définition, de faisabilité)et valoriserles secteurslaissédibre
parla disparitionde zonedogistiques/ aéroportuaires

Modes opératoires et gouvernance du projet



Exemple du District Trinational de Bale

Paysage institutionnel de I’agglomération transfrontaliere ATB

Confédération Helvétique

Canton de Bile- Canton de Bale- Canton
Ville Campagne d Argovie
ATB
: Landkreis
- *
2;?:; CC3F Instances politiques de Tomach Regional- Lgng de
| | Region | du verband | le'r:x;:l | République
République Alsace Haut- _ _ Hochrhein b Fédérale
Francgaise Rhi 48 villes et Equipe technique Wahl-am- -Bodensee e d’Allemagne
comumumnes .
Rhein
['3
‘\ .-"‘
\" "J(
p ’;"- ", \.“
Mission
PR | Opérationnelle |
\Transfrontaliére |
Autre parfenarniat Autres structures transfrontaliéres
|:| Structure formelle (association de droit local alsacien-mosellan) Membre de la MOT Inctus dans la Conference franco-germano-
suisse du Rhin Supérieur (association non
I:l Membre de la sty ATB Prom"aﬂm._w nat?onal N dotée de la personnalité juridique)
Aire métropolitaine |:| Inclus dans Regio TriRhena
* Communauté de communes des Trois Frontiéres (Etat francais) (association de droit allemand)

Modes opératoires et gouvernance du projet
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Projets de coopération sur le district national de Bale

A

Développement du pdle de
Saint-Louis et du technoport

| =
Arcurbain Nord |\

{

Développement paysager de

ParkingNB f | Aa S

de la gare de Saittouis (C1).

== S K f QF 33 2 Hifatichale
/ TN de Bale

/L Prolongement Tramway /
1 ArcNord TC 3

) A >

.//
= -
1 §l Développement urbain

\

Rheinfelden

Transport en commun de
f QO 33 2unatididaléda Bale Es

SalinaRauricag Emploig
Habitatg Cultureg Art de vivrg
le long du Rhin

C Amélioration de la coopération tarifaire dansla régiondes
trois frontiéres pour améliorerf Q dzi A fea téahspokt2ey
commun(analysecommunicationsystemeintégré,etc.)

C Etudes de faisabilité pour la réalisation de projets de
développement urbain destinés a accroitref QI (i G N 1®
métropole, & structurer une offre de transports en commun
performanteet aaménagerdespdlesR Q S O ket dg rHoSilité:

2y . : - .
- P6le de Saint-Louis : quartier mixte, golf, cité desaffaires,etc.

- Avant-projet parking-relais et pdle R Q S O Kde 14 gafe de
Saint-Louis

-Arc Nord transports en commun, liaison ferroviaire de
f EroAirport et prolongation des tramways

- Projet de développement urbain et paysager de f Q INdYd)D
en cohérenceaveclesinfrastructuresde transportexistanteset
programmeées (passerelle entre la Franceet f Q! f £ S
valorisationdesrivesdu Rhin,etc.)

- Mise en réseau des espaces verts, développement des loi
RS t QKFo6AdGlFd S RSkprdjebdbalifar i
Raurica »

- etcX

C Préparation R Q dpyojet territorial trinational dans le
domaine des économies R Q&gie porté par fEQrodistrict
Trinationalde Béle.

C Intégration et mutualisationdesdonnées SIG

C Exposition Internationale R Q! NI K Bale@020i dzNB




Que retenir pour le Pays Basque?

-Les projets de planification urbaine sont
portés par f Q9 dzNP TNdationaNde Baike
(ETBYont le statut estassociatifChacundes
projetsrépondaf QI Y amétibpoltainedu
3 territoire  en valorisant des espaces
\ emblématiques et en favorisant leur
) connexioraf QS E (i S NA S dzNJ

Les résultats des projets ATB

i e - Les projets de développement urbain et
N Ao s g o paysagersont congusen cohérence avec le

PR développement des infrastructures de
transports en commun.

Amélioration et mise en valeur du paysage

«,\ Déinition de I transition des espaces whains
’ aux espaces paysagers

7" Mimentisesidn paysage

L A e S - Lacoopérationtransfrontaliére ne se limite

- i pas a des projets de planification urbaine
mais porte égalementsur R Q| dzbjsts 2
culture, harmonisationdestarifs, économies
R QS Yy SdNdadesS G etc.

- Certainesactionssont symboliguessommela passerelleentre Huningue(France et Weil Am Rhein(Allemagne)
- Des financements européens Interreg permettent le lancementR Q S (i dizRliSakilitédesprojets

-Lapromotion et la valorisationdesprojets misen dzdz@ &iur R Q daypésition internationale R Q | NI K {radsidiian
de f QI f fl&ernatibridle Bauausstellung IBA) permet de donner une visibilité supplémentairea f QF 33 2

trinationalede Baleet R QI (idé rioiN&addinancements
R
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Une IBA, O Q Q1 o ubheNiRéthode partenariale pour révéler des projets sur un
territoire donné,autourR Q S y sr&é&dpiueprédéfiniset pendantune périodelimitée
(souventlOans)

Soudabannieredef Q keretrouventlespartenairesacteursdu territoire : collectivités
territoriales, représentantsde la société civile, Etat, opérateurs, etc. lls construisent
ensembleet par consensuga stratégieet sélectionnentes projetslabellisedBA

[ Q Lest Bnimé par une structure Iégere, flexible, a durée de vie limitée et mise au
servicede la stratégiepour faciliter le montageet la miseen dzdz@ #&Bprojets qui sont
portés par les maitres R Q2 dz@N&lass®jues» : communes, groupements de
communesjnvestisseurprivésou associationsocales

Concrétementf Q képonda cingenjeuxfondamentauxpour le développemenR Q tiyitoire:

1/ Ladynamiqueengendréeparf Q Lavetdﬁsobjgctifsclfalirementaffichés,permetde rassemblerdesprojets différents en leur donnant
une cohérence et unsensquidépassd QS Adéc&ld f S

2. Le temps court et définiaft QI R diBdPermet de mobiliserles collectivitéset les citoyensautour R Q aa§me projet fédérateur
dont lesrésultatssontvisiblesrapidement(environdix ans)

3.[ QdzND ldegplogtis)3nduit parf Q LengenBredesprojets plus qualitatifs, participatifs et créatifs que ceuxissusde la planification
traditionnelle.

4. Lastructure légérede f Q Lquil @n rdle R QI y A ¥t RIOAS2YyiizE dés imaittey R Q 2 dz@déinahtte que f Qgeyt conduire des
projetsinnovantset richesavecdesfinancementsxistants

5[ QS E LJ2BA amélipra I§' rayonnement international en donnant une plate-forme et un marketing communs a le territoire et a ses
projets. Elle attire ainsit QI (i (dsfléckleingpublics et des investisseurgrivés sur le développementet t QA Yy 3uple ieritérg”

concerné
- K]
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| V. Loarti c
urbanisme - transport




[ QF NI AOdzt F GA2Y dzNDBFYyAayYS (N} yaLR2 NI

Ve
u

t 2dzNJj dz2 A OSG G S 1) dz8S & (i A 2¢franbbért eft-Elle diskinkiedecrt |- (i

Laquestiondef QI NJi Audalzisrhed thadsportfigure au O dzdadllh réussitede la miseen dzdz@ 8liS
scénaricsouhaitablepour le Paysbasque

Eneffet :

AUne nouvelle relation af QS y O A NRBloftyaant ouf & QS V I A taved Gnbldille plus dense,
moins consommatriceR Q S & étlktanScapablede réinvestirles espacesiéja urbanisés Pourcela, la
capacitéde cette ville & se connecteraux transportscollectifsest centrale,caril & Q |- d&8 graposerun
modele de ville plus resserré, mais égalementaccessiblepar les modes de transport alternatifs a
f QFdzi2Y20Af S

ALa viabilité du systeme de mobilité proposé dans le scénario repose en grande partie sur le niveau de

fréquentation des transports collectifs. Ceniveaude fréquentation dépendraen partie de la capacité
du territoire a massifierles flux de déplacementsde personnes Seuleune ville plus densepermet de

générercetype de flux.

D R
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Un

rseau de mobili t® au service dbébune s

LastratégieR Q S @ 2 prajmsdegayhotre équipesetraduit par

Concept de mobilité

-DesprincipesR Q2 NAH | ydd |a imabikité nyettant en évidencedes espacesde convergenceet R QA y i1 S N
potentielles Cette ambition de mise en dzdz@ Hl&bale R Q dpblfique de la mobilité et des transports sur le
territoire basque constitue un préalable a toute perspectivede développement/renouvellementdes secteurs
identifiés

Stratégie fonciére

-Des principesR Q2 NH | \ia t@rritdiréa avgcf QA RSy (dd Sitds OU decteRrya enjeux répondant & des
ambitionspluri scalairesLesgrandssitesassurentau territoire métropolitain un positionnementde niveaunational
voire européendansle jeu concurrentielentre les territoires. LespblesR QS O K strficEiferdt et cristallisentles
projetsde développemenidu paysintérieur.

Contenu programmatique

-Desprincipesde programmationdéfinies par la géographiedes sites et les enjeuxR QI G (i Nl eSréisdadxhid]
mobilité combinésavecdes sites géographiqguementocalisésimpliquent des orientations spécifiguesen terme de
programmation Ladémarchex territoire et mobilité » constitueun levierR QI O §tratégidjuieet opérationnelpour
accompagnerdes ambitions économiques, accélérer des tendances actuelles ou créer de nouveaux lieux
structurants

- KA
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rseau de mobili t® au service dbébune s

Faire la ville avec les transpor

1/ La mi se en place doune base commun

A/ La Charte Urbanisme et Transports : un cadre

UneCharteUrbanismeet Transportgpourrait assurera definition coordonnéedespolitiquesR Q dzNDH lettld a Y
transportspour chaqueprojet R Q [ TESructurant Lacharte permet d'organiseret de planifiert QA y (i S NX
desdifférentsacteursimpliqués: AOTUcommunesdesserviesagglomération EPFX

[ Q! fatoujoursenchargelaréalisationdef QA y ¥ NldétéansipmdniagiN&ient auxcollectivitéset aux
aménageursle programmerautourdef Q TEI&sopérationsde logementsR QI O (e ARARSU|j A LIRY S
projets, parf QI O O NRde & deéhsit@uybdine, la gestiondu stationnementet le traitement des espaces
publics,doivent augmenterla part de la population et des emploisdesservispar le réseaude transport en
commun

Ce type de démarche partenariale concerne aujourd’hui quelques agglomérationsen France (Grenoble,
ToulouseX) mais ouvre aussides perspectivesa explorera t QS Ode $egidbnSurbaines,avecle soucide
réduire lesdéséquilibreentre lesterritoires.

Ladémarchequi seraitengagéesur le PaysBasqueconsisteraita structurer une autorité organisatriceglobale
desmobilités urbaines Dansce cas,les collectivitésterritoriales et localesauraienttoujours lesmoyensR Q- 3 A
simultanémentsur le développemeniéconomiqueet commercialf Q K | l@sigrardséguipementscollectifsX
maisen adéequationavecla politique de I'offre en mobilité globaleet une miseen cohérencedesdocumentsde
planification

D R
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rseau de mobili t® au service dbébune s

Faire la ville avec les transp:

1/ La mi se en place ddéune base commune

A/ La Charte Urbanisme et Transports : une démarche globale et cohérente

Lacharte exprimeclairementla volonté desacteursdu territoire basquede & Q A y dafshide &aBrocheglobaledu
développementurbain,en cohérenceaveclesdocumentsk Q2 NA Seydé plainificatign:

-Le(s)SCOT(syui prévoit le schemageénéraldes TC(reprend les principesdu PDU),ainsi que la définition des
secteursR Q dzND | Yriortdiras A 2 Y

-LeprojetR QI 3 3 f 2 yubditle iei ehtye lestransportset les politiguescommunautaires
-LePDUqui définit la programmationdeslignesa moyenet longtermes Il affirme lavolonté R Q I NJufoahiszhe&t NJ
transportsen affichantlesprincipesde la charteet lesobjectifsopérationnelsdu contrat

R Q |l p&uschaquenouveauprojet.

-Le PLHqui définit la politique de f Q K | du fertiitbiré, est a articuler avecles enjeuxde densificationle long des
lignesTC

-LesPLUpeuvent traduire les principesde la charte et inscrire les engagementsris par les communesdansles
contratsR Q. ES

La charte se présente comme une démarchecitoyenne, fédératrice, touchant un public trés large d'usagers,de

résidents,de touristes,de chefsd'entreprisesX.
Il s'agitde susciterun élanpartagé,y comprissurleschangementgsie comportementsque celaimpligueraa moyen

et longtermes
D R
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rseau de mobili t® au service dobébune

Faire la ville avec les transr Ir.:oc(lizr;s(i”fuf:vorise les transports en commun et les

Ecart de mobilité moyenne selon la densité de population

Ecart a la moyenne

oo qaine d utiisalion Dy ‘7'"_;7

v o OV

+B0% e Jutlstion s fossn st i iagll Marche et TC R aiiap
ottty S gl "

Références i “”T‘

+20% g
Moyanna cas I

- TC

fariiotras

Adosser l'offre urbaine au réseau TC : Exemple ==

de Métropole Savoie (SCOT de Chambéry) :f,,/ NG w
60% [ —1/ Y
-80%
, . , Moins de De 150042500 De 2500 @ 4000 De 400047000 De 7000 a 10000 Plus de 10000
Dansle SCOTun schémapotentiel de développementdu Dk R Ieinct L habtir?
transport urbain de Chambérya permisR QA R S ¢4 A i
zonesurbanisables e 150725

CespérimétresR Q dzNJD I ¥ontiléfitis's@ M basedu
tem ps de transport nécessairq)our rejoindre le centre- La densité d’occupation des territoires de Métropole Savoie et de I' Avant-Pays Sa-

. - - 7 - z. o voyard influe sur I'usage d'un mode de transport. C'est ce qu'illustre le graphique
ville ou les zones RQI OU gcBnbrmiidguas (zones ci-dessus.

[P . . . En moyenne, une personne réalise 1 déplacement par jour a pied. Plus le territoire
desserwea mOInSde 20 mlnutesde TCdU centre-V|IIe de est dense, plus la marche a pied est utilisée : le nombre moyen de déplacements a
Cham bér A pied par personne passe ainsi de 0,4 dans les zones de moins de 1 500 hab/km? a

y) 1,8 dans les zones de plus de 10 000 hab/km?.
L'usage des transports en commun croit également avec la densité.
En moyenne, une personne réalise 0,1 déplacement par jour en vélo. Cet usage

Le SCO-ITIXG des objectifs en termes de denSité et de passe par un optimum dans les zones ayant 2 500 a 4 000 hab/km?2.
mixité des zones || a également déterminé |eS zones Contrairement a la marche a pied et aux transports collectifs, plus un territoire est

dense, moins la voiture est utilisée. Le nombre moyen de déplacement en voiture

réservéesaf Q dzND bOYf'I I?(]Eﬂ'C}aB passe de 3,4 dans les zones de moins de 1 500 hab/km? 3 1,7 dans les zones de plus
de 10 000 hab/km?.

D E R
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rseau de mobili t® au service dbébune s

Faire la ville avec les transpt

1/ La mi se en place déune base commune

A/ La Charte Urbanisme et Transports : | e contrat

Principaloutil de mise en dzdz& N&a Charte, le "contrat R Q| &€8lihe les principesen termes opérationnels,
rapportésala miseen placed'une nouvellelignede desserteou d'un nouveauréseau

Chaqueprojet fait I'objet d'un contrat spécifiquequi tient compte des particularitéset des enjeuxdu territoire
traversé Lecontrat est élaboréet négociéat Q A degétizdespréalableset de la définition d'objectifs a atteindre
surle planquantitatif et qualitatif.

Il estsignépart QS y & dedparferthires: AOT,communes,agglomération,EPFX maisle contrat n'est pasune
obligationlégale; il reste un cadreincitatif de progres: chaquesignatairea Q S y &realis€r,au voisinagedef QI E
lesopérationsprogrammeéesjui releventde sescompétences

Une politique de rabattement des secteurs plus éloignés est également & mettre en dzdz@d.NJ
DesmesuresR QS y O 2 dzNsbnERPrEvSin/ aidespubliques,valorisationdesprojetsX

La capacitédes territoires a atteindre les objectifs R Q dey/contrat est mesuréepar une sérieR QA y R AdQil i
faciliterontensuitef QS @ | tleddpdrakichsféalisées

D R

Modes opératoires et gouvernance du projet




Un

rseau de mobili t® au service dbébune s

Faire la ville avec les trans;

1/ La mise en place d 6 ubase commune et de partenariats

A/ La Charte Urbanisme et Transports : le contrat d 6 a xdesengagements réciprogues

Lescommunesd QS y 33:3 Sy

-Déterminerles secteursR Q A y (i S fREB¥Eal hettng en oeuvreles actionsde négociation,de préemption et
RQIFOljdzA aA A2y

-Définirlesprojetsurbains: périmétres,programme densitéurbaine,calendrierde réalisatiorx

-Mettre en adéquationlesdocumentsk Q dzZND layedlesobjsctifsdu contratR Q. E S

-Fixerles objectifs de maillagepiétonnieret R Ql Y Sy I 83 YOS apublicp&ur améliorert QI @u&Téts :
lisibilité, stationnement,accessibilitX

-Définir les périmetres des programmesde construction (ZAC,PAE)qui vont participer au financement des
équipementset desaménagementpublics

[ OTa QSy &l 38

-Financeta lignede transporten commun

-Prévoirle calendrierde réalisationde t Q lerfa@équationavecceluidesopérationsR QdzND | YA & Y S
-Aménagef QS dpubllicQsupporteraf QA Y T NIdétrarsipa® (i dzNB

-Réalisetesparcsrelaiset leslignesde rabattementde bus

Les autres partenaires (Conseil général, Conseil régional, Etat, intercommunalités, bailleurs sociaux, EPK)
aQSy34:3Sy i

-Constituerdesréservedoncieres

-Programmeideséquipementspublics

-Participerau maillagecyclabledesquartierstraversés

-Réalisedesopérations

D R
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rseau de mobili t® au ser vi

Un

Fairdavilleavedestransports

1/ La mise en place d 6 ubase commune et de partenariats

B/ Une instance « transport » qui rassemble différents partenaires : les Syndicats mixtes loi SRU (SM SRU)

Surun périmétre défini d'un communaccord,deux ou plusieursautorités organisatricesde transport (AOT)(EPCI,
communes)euvents'associerse regrouperafin de favoriserla coopérationentre autorités organisatricesirbaines
ou non. L'objectifétant R Q K | NJY despalitigSeNde transport a I'échelled'un bassinde vie et d'améliorer|'offre
de transportentre PTUvoisins Cette structure doit faciliter le développement de { ifdermodalité des transports.
Une majorité des SM SRUexistanta fin 2008 résulte de la transformationd'une structure préexistantedédiée au
transport PossibilitéR QI R Kdgsicangeyjlsgénérauxet régionauxaux SM(pourf QA yp&uutilisé)iet possibilité
R Q 8t partenaire(financier)

Compétences obligatoires des SM :

Coordonnerles servicesorganiséspar les AO membres,mettre en
place un systéme d'information a lintention des usagers,
rechercheila créationd'unetarificationcoordonnée

Compétences facultatives des SM
Organiser des services publics réguliers et des servicesa la

demande, assurer la réalisation et la gestion d'équipements et )
d'infrastructures e
Financement : participation des membres (facultatives) + VTA : —

(Versement Transport Additionnel) possible hors PTU a taux max de
Les syndicats mixtes SRU - Situation fin 2008 SMTCH - Herault

0,5%. Si espace a dominante urbaine inférieur a 100 000 habitants i ’ SMITEEe g ge gare
E i} 2 NI ¢

| SMITAM -

pas de VTA possible. Des subventions possibles ponctuellement. La 83, zaeceer
jdzSaiA2y RSa NBaaz2da2NOSa NBf §0S R&dey...OK2AE LIt AGAIl dzS

R
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fex Fairdavilleavedestransport
Références

Billettique unique et tarification intermodale
Exemple de larégion Rhdne Alpes

Tarifications TER multimodales RhéneAlpés
en Rhone-Alpes+ =
Septembre 2010

Mise en place R Q dzyoRique de tarif combiné permettant de
passerR Q dBgeau de transport ferroviaire (TER)aux transports
publicsde f QI 3 3 2 yoBndibetatagryient avecun support
unique: la carte OuRA!

Cettecarte permet auxusagersde se déplacersur tous lesréseaux
detransportpartenaires

Les voyageurs peuvent ainsi charger des titres de transport,
indépendammentdu réseau émetteur de la carte. Ce dispositif
a QF 002 R QbiAfifk&ion multimodaleavantageuse

25 AOT volontaires de RhoneAlpesont signéle 18 avril 2005 la
charte RQA y (i S NP hillgttigued pil6tde (p la Région pour
accompagnele déploiementde la billettique OURA.

Fin2008 la RégionRhdneAlpesa proposéa toutes les AOTsignatairesde la charteR Q A y i S NRet.dgaNthinGsysteniefiilgttique en
fonctionnementou en projet R Q| R K 8réBoNJentionpour la mise en oeuvre et le fonctionnementde f QA y (i S NBiladfidué
OuRA.

Cette convention compte 13 signataires: la RégionRhoneAlpes, 4 Départements(Ardéche,Drome, Isere, Rhéne),5 Communautés
RQI 33t 2 pPoided D2 ®WayNdrannais,PaysViennois,Montélimar-SésameSaintEtienneMétropole), le SMTCle SYTRA&t
ValenceRomandDéplacementsCesl 3 partenairesse sontégalementengagésianst Q| @eforiesiationsmutualiséegellesque:

- le recrutementR Q grgstataireen chargedu pilotageopérationneldef QA y (i S NRasIEESE REOB) I§ miseen oeuvreR Q dzy
plateforme régionale de tests et le recrutement R Q dpgStionnairechargé de les piloter et de les réalisero f QS y (TRANSINGTA
EXPLOITATIQN)

Colit global de ces prestations : 600000€ en 2010 puis400000€ chaqueannéela Régionprenda sachargel/ 3 de cescoltsannuelsde

fonctionnement
- K]
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Un r®seau de mobili t® au service dbébune s

Faire la ville avec les transy
Références

Bahn Ville

Lespolitiqgueset lespratiquesallemandessontmarquéespar la volonté de faire la ville sur elleemémeet de maitriser
la croissanceautomobile en ville. Ellesad QI LJL3dzNeS gotions peu connuesen Francede «ville des courtes
distances»et de «concentrationdécentralisée»

Exemple dans le Land de la Rhénanie-du-Nord-Westphalie :

1/ Des aides au logement locatif subordonnées a une desserte TC performante

Toutesles subventiongelativesauxlogementslocatifsaidéssont concentréessurleslogementsconstruitspresdesarrétsde
transportpublicde qualité, essentiellementestransportsferréset lesTCSRAVesurequi contribue:

-alapolitiqueR QF Y Sy I P&seSafiandesespacesion batisa la périphérie,

- auxtransports: augmentele potentiel R Q dzii A ds BCet dddaaMdntabilité deslignesferroviaires,

- ala politique sociale: lesménagesnon motorisésconserventeur mobilité,

- alalutte contref Q Sde FeBd] réduit le nombrede pendulairesen voiture

2/ Priorité a I'urbanisation autour des gares et des TCSP

- Unesommeforfaitaire par logementestallouéepourf QI Y Sy I d@s$j¥alisfsiprochesdesgares(projet de plusde 150
logements),a Qdont & proximité immeédiate du réseau(moinsde 1 000 m de la station). Le type de subventionsfavorise
f QK I peuconboinmateulR QS &.LJ- OS

- DessubventionspourleszoneskR QI Y Sy | @lypeZAGkant égalementallouéesprécisémentpour la miseen valeurde
terrainsa proximité desarrétsferréset TCSP

-Acelad QI 2 AedaidSsy la réhabilitationdesfrichesen particulierferroviaires

3/ Programme pour réhabiliter les gares et requalifier les emprises ferroviaires A
"Le programmed'action pour 100 gares": étudesd'aménagemenurbainqui a Q| L3uldmk aScordcadreentre la
sociétédescheminsde fer (laDBAGEt le Land: identificationdessiteset batimentsautour desgares
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Références Fairdavilleavedestransport

Le projet SIMBAD est conduit par le Laboratoire RQ9 O2 yd@sY A S
Transportspour le compte de la DRI(MEEDDATét de f Q! 5 @aas

cadredu groupellduPREDIB. Localisation des S :
activités et des menages =
Modules URBANSIM %% ‘gﬁ\ ﬁ_‘
Le projet SIMBADa pour objectif R QS (i inanfodelblHe simulation a Fongm
long terme de la mobilité urbaine dans une perspective de i N
développemendurable Génération, Distribution et Q
Répartition

Des mod |l es OLET®O

Pourcela, différents scénarios de politiques de transport et R Q dzND | Y REHSyPGroements e
seront testés afin de mettre en évidenceleurs impacts sur les enjeux Echan
environnementaux, économiques et sociaux des déplacements de
personneset de marchandiseséalisésauseindef Q lurbaiiB

Affectation des trafics

Différentsmodulesde transportet de localisationsonteninteraction: Modéle DAVISUM
-Deux modules représentent les interactions entre les transports et la

localisation des activités économiques R Q dzya8 et des résidences Loarchitecture du pro
R QI q&itNi#Bcea la plate-forme UrbanSim

Accessibilités

-Les transports de marchandises en ville sont pris en compte via .
t QA Yy U guhiddeleAreduybdéveloppéparle LET, I

- Un module original de génération des mobilités individuelles a été (
développé, basé sur une microsimulationaléatoire des comportements <=
de mobilité parclassefkR QA Y RA O A R dza »

-Une affectation précise des trafics est réalisée a partir du logiciel
DaviSum

Prix moyen du m* 1999 estimé \ 7d \J

$ &
Découpage des IRIS par quintiles Re )
[] 3es-6s8 Voiric principale

- Et, enfin, une interface intégratrice a été mise en place pour gérer [ 8- 750 e
f QS Yy a &e¥rmotlutes et de les faire tourner par itérations annuelles i | e

surun horizonde 25 ans
Prix moyens du m2 estim®s sur | 0:
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Faire la ville avec les transy:
2/ Les modes de financements et outils opérationnels

Des réflexions sont en cours a f QS Oratfohale &ir le financement des infrastructures de transports notamment dans le
cadre de la loi Grenelle 2

- La majoration du « versement transports » : possibilité pour les communesde majorer cet imp6t (assissur la masse
salarialedes entreprisesde plus de 9 salariés)en fonction des variations saisonniéresde population dans les communes
touristiques l'ayant mis en place (art. 55; L233364 CGCTmodifie). Le colt des TC augmente avec les périodes de
fréquentationstouristiques

E La fiscalité fonciére

Le Grenelle 2, modifie notamment le code des imp0Gts afin de permettre et la création de taxes sur les plus-values

immobiliéres liées 3 la réalisation R Q A y T NI @ditiddports,daNR:E E LIS N dé péygés lurbaing vy

LesAOTUf Q ;oll lesiiégionspourraient, sur délibération,instituer une taxe forfaitaire surle produit de la valorisationdes

terrains nus et desimmeublesbatis, résultant de la réalisationR QA y ¥ NJ @aitisdiqiotsdoNdstiis en site propre ou

RQA Y T NI ZeidoMiiresdedaNtBiie t Q2 B @ &g$arationR Q dzipabligueb& lorsquecelleciy Q $adsiiécessaire,
R Q dagcarationde projet.

Une taxe de 4 3 12% sur la différence entre prix de vente et prix R Q I Q&thuii de la taxe ne pourrait excéderl5 %pour les
autoritésorganisatricegle transportsurbains,5 % pour la régionet 5 %o pour f Q ; Lietiotal ne pouvantétre supérieura 5 %
du prix de cession)

Son produit serait affecté au budget de f QI dzorgahidatiic® du transport et destiné exclusivement au financement de la
réalisation, du réaménagement ou de la modernisation des équipements et infrastructures de transport. Les terrains nus et
les immeubles batis concernés par la taxe devront étre compris dans un périmétre ne pouvant 3 Q S f M pluyds 80D m
R Q dztation de transports collectifs urbains ou de 1 500 m R Q deyitfée de gare ferroviaire.

A Enattentedudécretd’ appl i cati on

R
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Faire la ville avec les transports

LE GART RECLAME L'AUGMENTATION DU VERSEMENT TRANSPORT DANS LES PETITES VILLES

Réfé rences Le Groupement des autorités responsables de transport (Gart) demande que les

agglomérations de moins de 100 000 habitants porteuses d'un projet de transport en
commun en site propre puissent porter le taux du versement transport (VT) a 0,9% au
lieu de 0,6% maximum.

30 septembre 2010,

"Dans le deuxiéme appel a projets de
transports collectifs en site propre qui
sera présenté au gouvernement le 8
octobre 2010, on woit bien que les
autorités organisatrices de villes de
moins de 100 000 habitants sont
porteuses de nombreux projets alors
quelles sont contraintes par un taux
plafond du versement transport 4 0,6%
C'est insufisant”, a plaidé Pierre
Mathieu, vice-président de Champagne-
Ardenne et du Gart, le 30 septembre
lors des 25¢é Journées du groupement de
réseaux de transport indépendants Agir
a Clermont-Ferrand

Le Groupement des autorités responsables de
transport (Gart) demande que les agglomérations
de moins de 100 000 habitants porteuses d'un
projet de transport en commun en site propre
puissent porter le taux du versement transport (VT)
a 0,9% au lieu de 0,6% maximum.

Le Versement transport (WT), cet impdt
basé sur la masse salariale des entreprises de plus de 9 salariés, est 'une des principales
sources de financement des transports publics
Les agglomérations de plus de 100 000 habitants ont la possibilité de majorer leur taux
plafond de 1,05% a 1,80% si elles ont un projet de TCSP, ce qui n'est pas le cas des plus
petites villes, dont le taux est plafonné & 0,6%

"Effet de seuil injustifie”

"Mous considérons que cet effet de seuil n'est pas justifié et quil constitue un obstacle au
développement dune offre alternative a l'autosolisme (fait de circuler seul dans une
autemabile, ndir) qui se pose avec peut-&tre encore plus d'acuité dans les villes moyennes gue
dans les grandes agglomérations”, a estimé Pierre Mathieu

"Mous militons donc activement pour que les collectivités de moins de 100 000 habitants
souhaitant engager une politique volontariste en matiére de mobilité durable, puissent
disposer de cette majoration du taux de VT afin de pouvaoir financer une offre de qualité”, a-t-il

ajouté
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